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Die f olgenden Angeben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Kopfstutze an einem Fahrzeugsitz 
(Sft An einer ihrerseits an der Ruckenlehne (1) einesFahr- 

zeugsitzes vorgesehenen, hohenverstellbaren Kopfetutze 

(2) ist f rontseitig ein lotrecht verlauf endes Mittelteil (7) an- 

qeordnet an dessen beiden scitlichen Randern jeweils 

uber ein Filmscharnier (8) ein Auflageteil (6) angelenkt ist, 

daszu den seitlichen Randern der Kopfstutze (2) nin ver- 

schwenkbar ist. Dabei ist an jedem Auflageteil {6) ein Hah 

tebugel (10) vorgesehen, der von einer ihrerseits in die 

Kopfstutze (2) eingesetzten Schenkelfeder (12) umgriffen 
ist. Dabei wirkt der Haltebugel (10) derart mit der Schen- 
kelfeder (12) zusammen, dass die Auflageteile (6) bei ei- 
nem Fahrzeugcrash durch blo&e Beaufschlagung des 
Kopfes des Fahrzeuginsassen in die Ruhelage (a) yerla- 
gert wird. Daruber hinaus kann auch am Endabschnitt des 
Auflageteils (6) jeweils ein Stellelement angreifen, uber 
das das Auflageteil (6) bei einem Fahrzeugcrash sensor- 
gesteuert in die Ruhelage (a) verschwenkt wird. 
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1 ticrclcmcnt in dcr jcwciligcn Schwcnklagc dcs Aufaahmc- 

Bcschrcibung ^ verrastend eingreift Dabei ist die am Haltebugel wirk- 

F^ugsi^to^g^^^^lg- s g^^^n in der Ausste 11-Lage ve*l£ 
nannten und aus der 196 02 WW Ai ^ig. nerv g ^ W ahrend sie bei einem Fahr/eugcrash durch eine bloBe 

hervorgeht und in der Zeichnung ers^hthch. ist der ^ata ^ die Meglichkeit, dass das Auflageted je- 

zeugsta™MittelbereM * S ein mechamsch oder elektrisch/detaonisch be- 

nerKopfsmtzeversehen.diezweiseitti^ weuso se n S orgesteuert bei einem Fahrzeug- 

entweder etwa in einer Fahrzeugquerebene verlaufen oder einer hohenvertagerbaren 

einen mehr oder weniger groBen Winke ^^Ben wo- to .^^S , dass sie eine frontseitige Ausneh- 

beidiebeidenAuflageteuemdengewaM^hwenklagen 15 beiden Auflageteile aufweist, wo 

durch eine FeststeUvorrichtung festgelegt werden. S Mttdbereich der Breitenerstreckung der Kopfstutze 

Durch die schrag zu einer Fahrzeugquerebene verlaufen- bei m 5 ^^ ,< ^ h ^ er|aufendes M klteil vorge«>- 

den Auflageterten soil der Kopf des Fah^uginsa^er, vor em ™ xiaiches ub ereinF>lmschar- 

hohen Querbeschleunigungen geschtttzt werden, welche bei ^^ e X A Eeteil anschlieBt, wanrend sich dabei 

einemFahrz^ugcrashentstehenkanneaBeidiesemwudje- 20 ^g™^ *™» Endabschnitt der Kopfstutze etwa 

doch meistens der Kopf des F^u^se.tozmUg J-J-J^ und „ ^ w te 

^cffe^^^Hfe ^f^T«-S~ 

auf deren schrag vedaufende AuflageteUe auftriffi, wird der 6). ^ - el ^ afindung ist in der Zeich- 

Kopf speziell wegen deren Schraglage zusatohch >nach hnks ^^™S^dim Mgenden erlautert. Es zeigU 
oder nach rechts geschleudert, so dass dutch die FesOegung "^^"^^ ^Hung des oberen End- 
der Auflageteile der KopfstOtze kein opumaler Schutz vor ^ jn*l ^W^^ Vah „J g ^ nut Kopf- 
VerletzungengewahrleistetisL v^fcwit™ rfer stutze deren Auflageteile rich in Ruhelage befinden, 

Aufgabe der Erflndung ist es daher, eine Kopfemtteder SM ^; 2 ^ ne Xufsicht zu Fig. 1, wobei jedoch die Aufla- 

fahr mcbt erhoht wird u 1 Top in den Fis. 1 und 2 ersichtlich, hat die Kopfstutze 2 

Zur Losung der Aufgabe sind <he un Patentanspruch 1 J^^J^ ^^d bin virlaufende 

dargelegten Merkmale vorgesehen. Ausnehmung 5, die zur Anordnung zweier Auflageteile 6 an 

Die AuflageteUe stehen ernndungsgemafi i uber ane sol *> a dient Femer ist im Mittelbereich der Brei- 

che Einrichtung mit der sie tragenden J^StaSg £ kopfstutze 2 ein feststehendes, lottecht 

dung, dass sie bei einem Fahrzeugcrash durch erne bloBe ™!^™|^netea 7 vorgesehen, an dem seitlich Uber 

Kopfbeauftehlagimgodera^ SSnTveSSsSc^rSjeweilsein Aufla- 

Ruhelage verlagert werden, so dass durch die vorhandenen ^^^SoS^Ttai Richtungen des Doppel- 

Auflageteilc nicht der Kopf des ^"f^" ^ * g£ c ^SS^S^S^ FdmLamiere gTnd 

^Sl^^^tn^r SXai™— ge^Po^eausgebfl- 

gungskrafteaumehmenk6imen.Soimtgewahrleistrtfiemit 50 deL e _: chtlich j st am fteien Endabschnitt der 

den AuflageteUen versehene Kopfstutze sowohl imubhchen JW AmSeeSfi £eus uC^en Lagerbolzen 9 ein 

Fahrbetrieb als auch bei einem Fahrzeugcrash eme optimale ^ der an seinem 

Schutzfunktion. Dabei hat die erfi ^S^SSSi ^^ZZ^T^ZaL^^ 

tung der Auflageteile ein gennges tewicht und 1st in sehr u ^ k6nnen di e Haltebflgel 

emfacherundkostengunstig^W^om^ 55 ^^^^ im ^ a(leD Polsterplatte ange- 

ZweckmaBigerweise smd die beiden Auflagetede im Mit iuj men s . b& K ? statze2 ieweilsimBereich 

telbereich der Breitenerstreckung der Kopfett^ angelenkt brac^Q. ftm « Schenketfede r 12 

und werden bei Beaufscblagung durch den ™>™Vg% S»bS Skelden Haltebugel 10 umge- 

sen oder durch ein SteUelement zum Seitenrand der Kopf- WPgow. SchcnkBlfc dcr 12 in dcr in dcr Fig. 2 

smt^hmvcrlagcrt^erkmaledcsPa^tan^^ ® S^^^U-I^Tin eine Rastnutllfedernd ein, 

Eine sehr einfache und ^^^J^^ JSriTpeStoft de? Schenkelfedern 12 derart abge- 
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gctcilc 6 gcschlcudcrt wcrdcn, dass dieses dutch Ac Auf- 
pndlenergie selbsttadg to^Pf eHrichtung tf in die Ruhetoge a 
versehwlnktwkd.D^iWaufendie^agetede«uiRu- 
helage a etwa in einer Fahrzeugquerebene (in Fig. 1 nut 
durlgezogenen, in Fig. 2 mit ^Pf^.^^ 
gestellt), wahrend sie in der Ausstell-f ,age b mil der Fahr- 
feuglangsebene einen zur Fahizeugftontseite hin offenen 
spitzenWinkelOdnschlieBen. 

Es besteht femer auch die MSgnchkeit, dass m i der Kopf- 
stUlze 2 im Bereieh von jeweils einem Auflageteil 6 em me- 10 
chanisch, elektrisch oder elektionisch betifcgtes, mcht to- 
gesteUtesSteUelementvotgesehenist.uberdasdasAuflage- 

teU 6 bei einem Fahizeugcrash sensoigesteuert von der Aus- 
steU-I^ebtadieRuhetogeaverlagertwird. 

Wie to Fig. 1 ersicbtlich, scblieBt sich der obenhegende, is 
fteie Endabschnitt 20 der Kopfstutze 2 etwa oberflacben- 
bundig an das Mittelteil 7 und an die sich in Ruhelage a be- 
findenden Auflageteile 6 an. 
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1 Kopfstutze an etoemFahizeugsitz mit zwaseitk- 
chen, zwischen etoer Ruhelage und etoer Ausstell- 
Lage verlagerbaren Auflageteilen, die in der Ruhelage 
etwa to etoer Fahrzeugqueiebene verlaufen, wahrend 25 
sie to der AussteU-Lage mit etoer Fahrzeuglangsebene 
einen zur Fahizeugftontseite bin offenen spitzen Wm- 
kel etoschlieBen, dadurch gekennzachnet, dass die 
beiden Auflageteile (6) derart mit der Kopfetiitze 
Verhindung stehen, dass sie bei einem Fahizeugcrash X 
dutch bloBe Kopfbeaufschlagung des Fahrzeuginsas- 
sen oder dutch eta SteUelementtodie Ruhelage(a) ver- 

lagertwerdenCPfeiMchtungc'). 

2 Kopfstutze nach Anspruch 1, daduich gekennzeich- 
net, dass die beiden Auflageteile (6) im Mittelbereich 35 
der Bicitcncrstrcckung der Kopfstutze (2) angclcnkt 
stod und in die Ruhelage (a) jewels in Pfeilnchtung 
(c-) zu einem Seitenrand der Kopfstutze ton verlagert 

3 6 Kopfstutze nach Anspruch 2, daduich gekennzeich- 40 
net, dass am freien Endabschnitt der Auflageteile (6) 
ieweils eto bogenfdrmiger Haltebiigel a0) angelenkt 
oder an etoer Polsterplatte starr angebracht ist. der an 
seinem freien Endabschnitt mehrere, im Abstand von- 
etoander angeordnete Raslnulen (11) aufweist, in die « 
eto sich to der Kopfstutze (2) befindendes Arretterele- 
ment (Schenkelfeder 12) verrastend eingreift 

4 Kopfstutze nach Anspruch 3, dadurch gckcnnzcich- 
pet,dass to der Kopfstutze (2) toi Bereicta toer seith- 
"ten Rander jeweils etoe den Haltebugel (10) umge- 50 
bende Schenkelfeder (12) vorgesehen ist, die in einer 
ieweiligen Schwenklage des Auflageteils (6) in erne 
Rasmut(U)desHaltebugels(10)federndeinrastet. ~ 

-5 Kopfstutze nach Anspruch 2, dadureh gekennzeich- 
net, dass am fteien Endabschnitt des Auflageteils (6) 55 
ieweils eto mechanisch, elektrisch oder elektromsch 
betatigtes Stellelement angreift, uber das das Auflage- 
teil bei einem Fahizeugcrash sensoigesteuert von der 
Aussteu-Lage (b) to die Ruhelage (a) verschwenkt 

rKopfstUtze nach Anspiuch 2, daduich gekennzeich- 
net, dass 

- sich die beiden Auflageteile (6) in einer front- 
seitigen Ausnehmung (5) der Kopfstutze (2) be- 

- im Mittelbereich der Breitenersireckung der 
Kopfstutze (2) ein feststehendes, lotrecht verlau- 
fendes Mittelteil (7) vorgesehen ist, an das sich 
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scitlich jewcils cin an cincm Fumscharnicr (8) der 
Kopfstutze angelenktes Auflageteil (6) anschlieBt, 
- sich der obenliegende, fteie Endabschnitt (20) 
der Kopfstutze (2) etwa oberflachenbundig an das 
Mittelteil (7) und an die sich in Ruhelage (a) be- 
findenden Auflageteile (6) anschlieBt. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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